
 

  



¿Por qué las organizaciones sociales de Medellín nos unimos para 

presentar estas propuestas? 

 

La democracia requiere de un ejercicio constante de gobernanza, la que 
se construye con la interacción de diversos actores y en cuyas dinámicas 

se permite visibilizar agendas ciudadanas que requieren de una adecuada 
respuesta institucional. Este ejercicio democrático debe contemplar el 

trabajo de las Organizaciones de la Sociedad Civil (OSC), que con su 
trabajo territorial les permite una aproximación diferente a los fenómenos 

sociales a la que tradicionalmente tiene la administración pública. Es por 

eso, que el ejercicio de elaboración de un Plan de Desarrollo Distrital 
(PDD) debe contener también las propuestas de las expresiones 

organizativas presentes en la ciudad y que recogen el sentir ciudadano. 

 

Un buen ejercicio de gestión pública comienza, además, con una 

planeación transparente y plural en la que confluyen la mayor cantidad 
posible de voces con capacidad de incidencia. Esto permite construir un 

PDD bien estructurado, con indicadores que responden a una línea base 
clara y cuyas metas están bien delimitadas y que se corresponden con los 

fenómenos que pretenden impactar, lo que deriva en un ejercicio 
pertinente de control social, con un seguimiento efectivo a la gestión de 

los recursos públicos y su impacto en el territorio. 

 

El contar con una participación activa por parte de las OSC en la 

construcción de un PDD es congruente con lo que establece la Ley 
Orgánica del Plan de Desarrollo (152 de 19941 que en su artículo 3 habla 

sobre la2 participación ciudadana en la construcción de los planes 
desarrollo, en tanto las OSC tienen un conocimiento de la ciudad y su 

población que vale la pena ser aprovechado. Por otro lado, el Acuerdo 283 

de 2017 habla en su artículo 5 sobre la “garantía del derecho a la 

participación en el marco del sistema municipal de planeación” y habla 
que este Sistema “promoverá, protegerá, acompañará, respetará, 

implementará instancias de participación formales e informales, tanto de 
oferta institucional como de iniciativa ciudadana, tomando en 

consideración sus discusiones; [...] y propenderá por la realización de 
procesos deliberativos amplios, haciendo un acompañamiento técnico, 

tratando de cualificar los debates ciudadanos y cumpliendo los 
compromisos adquiridos en desarrollo de las instancias de participación 

dentro de los plazos pactados. 
 

1 Ley Orgánica del Plan de Desarrollo 
2 Ley 152 de 1994, Literal g) Participación. Durante el proceso de discusión de los planes de desarrollo, las 

autoridades de planeación velarán porque se hagan efectivos los procedimientos de participación ciudadana 

previstos en la presente Ley. 
3 Mediante el cual se actualiza el Sistema Municipal de Planeación del Municipio de Medellín. 



Así mismo en la Política Pública de Organizaciones Sociales4, en su artículo 

36, reza sobre los “Conceptos sectoriales”, en los que “la Secretaría de 
Participación Ciudadana promoverá que las Organizaciones Sociales 

emitan conceptos sectoriales que alimenten la construcción de Planes de 
Desarrollo Local, para que de esta manera, se garantice la inclusión de la 

realidad social de la Ciudad de Medellín y los presupuestos que de estos 
se deriven puedan satisfacer las necesidades mencionadas en estos 

conceptos, promoviendo una participación activa en todo el proceso de 
planeación y gestión del desarrollo local a partir de las orientaciones 

formuladas por el Sistema Municipal de Planeación.” 

 

Medellín ha sido reconocida a nivel nacional e internacional por su capital 

social representado entre otros, por organizaciones que siempre han 

atendido al llamado de articulación de esfuerzos para la búsqueda de una 

ciudad con justicia social; y es por eso que 405 organizaciones sociales nos 

unimos –de nuevo- al ejercicio de construcción del Plan Distrital de 

Desarrollo 2024-2027, luego de haber realizado ejercicios de incidencia 

para el control social –Informe de Indigestión6- y de presentación de 

agendas ciudadanas como propuestas a las candidaturas a la Alcaldía de 

Medellín en un evento llamado “Sumando voces para acordar ciudad”. 

 

Este documento que se entrega hoy no solo a la Administración Municipal 

sino también a la ciudadanía de Medellín es el siguiente nivel de un 
proceso técnico, político y social, que coordina las propuestas entregadas 

a la ciudad en el Programa de Gobierno del entonces candidato Federico 
Gutiérrez con las agendas de ciudad que representa cada una de las 

instituciones participantes en esta alianza Sumando Voces. Cuenta con 
análisis del estado actual en el que se encuentran las problemáticas de 

ciudad, con propuestas que describen los objetivos, justificaciones e ideas 
de intervención pública con sus respectivos indicadores. 

 

 

4 Acuerdo 52 de 2015 
5 Asociación Todos por Medellín, Biblioteca Betsabé Espinal, Biciángel, Canchimalos, Casa de las Estrategias, 
ColloquiuM, Comfama, Comunes, Concervezatorio, Convivamos, Corporación Las Marías al Aire, Corporación 
Región, El Comité, Facultad Nacional de Salud Pública, Federación Antioqueña de ONG, Fundación 

organización VID, FundaMundo, Instituto de Estudios Políticos Universidad de Antioquia, La Esquina Radio, 
Low Carbon City, MDE Urban Lab, Mesa de Economía del Cuidado Antioquia, Mesa Intercorregimental, Mesa 
Intersectorial contra la ESCNNA, Movimiento por el Aire y la Salud Pública, Niñez ya, No Copio, Nuestra Gente, 
Plataforma de Juventud de Medellín, Programa Suma Social, Red Colombiana de Periodismo Universitario, 
Semillero de Ecología Urbana de la Universidad Nacional de Colombia Sede Medellín, Siclas, Universidad 
Nacional de Colombia, Veeduría Ciudadana al Plan Estratégico de la Comuna 6, Vivir en El Poblado y Voces 
Ciudadanas – UPB. Algunas de estas organizaciones representan otras, así que este ejercicio está respaldado 

por más de 180 organizaciones sociales de la ciudad y el departamento. 
6 Realizado por diez organizaciones sociales para hacerle seguimiento al Plan de Desarrollo 2020-2024 
https://todospormedellin.org/wp-content/uploads/2023/09/INFORME-INDIGESTION.pdf 



168  

Fueron muchos días de concertaciones, diálogos y hasta disensos, pero lo 
que aquí se encuentra son las agendas de ciudad que esperamos ver 

reflejadas la carta de navegación de este gobierno y tengan la certeza de 

que en nuestro deber por el control social estaremos haciendo 
seguimiento para que el cumplimiento de las propuestas aceptadas sea 

oportuno, eficiente, transparente, pertinente y sobre todo participativo. 

 
Notas: 

 

• Las propuestas aquí expresadas cuentan con indicadores de 

resultado, de producto y de gestión; sin embargo, sugerimos que 

en la revisión de este documento se tenga especial atención en las 

de resultado y de producto. 

 

 

• Esperamos que, analizadas con detalle estas propuestas, se haga 

retroalimentación sobre las aceptadas y las que no, con su 

justificación. 
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Temática: Movilidad 

Propuesta construida por: organizaciones Pro Bici de Medellín, Yamile 
Ospina Biciángel y Mauro Mesa Siclas 

1.  ¿Cómo está la ciudad en esta temática? 

Conforme al programa de gobierno 2024-2027, se indica que en el Valle 

de Aburrá: 
• Se realizan 7.487.224 viajes -según encuesta a Hogares- y 

10.500.000 -según información de celulares-, con un tiempo de 
viaje promedio de 44 minutos, en donde el 25% de los viajes tardan 

más de 1 hora y media. 
• Entre 2005 y 2022 el tiempo promedio de viaje presentó un 

incremento de 76% 
•  Los viajes en motocicleta subieron 82% entre 2017 y 2022, 

mientras que los viajes en carro cayeron un 15%. 

• Los viajes en transporte público disminuyeron un 3% entre 2017 y 
2022. 

• Los viajes en bicicletas subieron en un 266%. 

• El 77% de las motocicletas en el Valle de Aburrá pertenecen a los 

estratos 1 y 2, mientras el 80% de los carros pertenecen al estrato 
5 y 6. 

• El transporte en bicicleta representa un total de 16%. 

• Entre 2019 y 2022 el promedio mensual de viajes en EnCicla ha 

caído un 38%. 

 

Como consecuencia de los datos anteriores, lo que se desencadena es 

un deterioro progresivo de la calidad de aire, congestión, especialmente 
en horas pico, problema el cual no logra resolverse con la ampliación o 

construcción de vías, pues rápidamente la capacidad ganada se copa 
con más vehículos. Sumado al crecimiento del uso de la motocicleta y 

la destrucción de cultura ciudadana (mal uso de parqueaderos, piques 
ilegales, invasión carril del Metroplús, entre otros), que son un gran 

desafío para la gestión de una movilidad eficiente y segura para la 
ciudad. 

 

Sobre el Sistema de bicicletas públicas – Encicla: 

• El sistema tuvo un crecimiento sostenido en cobertura, usuarios 

y préstamos (mensuales y pico) desde el inicio de su operación 
hasta 2019. 

• En 2020 se da una caída importante por cuenta del confinamiento, 

pero el sistema nunca se recuperó. 
• El pico de los préstamos en 2022 es 54% menor que en 2019. 
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Algunas de las problemáticas que rodean a este sistema son: caída en 

los viajes; estaciones fuera de servicio; aumento exponencial del hurto 
y vandalismo; el cambio de tecnología podría estar facilitando el hurto 

de bicicletas; pérdida de la cultura de cuidado de lo público; decisiones 
administrativas que han deteriorado el servicio (no compra de 

repuestos, fragmentación de contratos, sustitución del personal con 
conocimiento del sistema, etc). 

 

La crisis se profundizará con el riesgo administrativo que se ha 

generado, al fragmentar los contratos necesarios para la operación, 
generando un alto riesgo de interrupción y deterioro mayor de la calidad 

del servicio, con el cambio de gobierno. Sumado a la crisis que atraviesa 
EnCicla asociada al incremento del 64% entre 2019 y 2022 del gasto en 

funcionamiento, mientras el costo por viaje es 203% más que en 2019. 
 

Frente al número de fallecidos en siniestros viales, entre 2010 y 2022 se 
ha logrado una reducción del 18% en Medellín y del 5% en el Valle de 

Aburrá. Uno de los principales desafíos es el número de motociclistas 
fallecidos y lesionados entre enero y abril de 2023, quienes representan 

el 56% de 82 fallecidos. 

2. ¿Qué propone la Administración en el programa de gobierno? 

Plan Integral de Movilidad Sostenible: a una escala de detalle de 

comuna, barrio, cabecera corregimental y veredal, articulado con el Plan 

Maestro de Movilidad del Área Metropolitana Del Valle de Aburrá. Se 
actualizará el Plan Vial Metropolitano. 

• Programa de Transporte de Carga y Logística para Medellín. Plan 
de Logística y Transporte de Carga de Medellín como parte del 

Plan de Movilidad Sostenible. 
• Plan maestro de parqueaderos (estacionamientos) como parte 

del Plan de 
Movilidad Sostenible. 

• Actualización del Plan de Movilidad Segura de Medellín. 
 

Transporte Público Colectivo y Masivo: “Promoveremos y estimularemos 
los proyectos de transporte masivo: Metro, Metroplús, Cables, Tranvía, 

Rutas Integradas y Futuros Sistemas Férreos.” 
 

Fortaleceremos la Autoridad de Transporte Masivo, con capacidad de 
ejecución y asumir retos de transporte. La movilidad es un tema 

metropolitano, esta estrategia es importante porque es necesario que 
el AMVA ejecute y ejerza su autoridad, como ente con capacidad de 
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planeación y desarrollo de proyectos. Esta institución seguirá 

trabajando para fortalecer el SITVA. 
 

Motocicletas y Bicicleta; sobre esto, el programa de gobierno expone 

lo siguiente: 

 

• Realizaremos el mantenimiento del ciclo infraestructura. 

(pavimento y señalización). 

• Recuperaremos EnCicla. Incluso, antes de expandirla, 

pensaremos en complementar con bicicletas eléctricas. 

• Programa para la Bicicleta - Proyectos asociados al resultado del 

Plan Maestro de la Bicicleta del AMVA: recuperaremos proyectos 
para el uso de la bicicleta como medio de transporte para generar 

grandes cambios culturales en el corto, mediano y largo plazo. 

• Continuidad en la implementación del Sistema de Bicicletas 
Públicas 

• Proyecto Construcción y Mantenimiento de Ciclorrutas – Plazo 
2030: después de un estudio, se construirán ciclorrutas 

segregadas/compartidas y de mantenimiento durante la vigencia 
del plan. 

• Proyecto Implementación de Cicloparqueaderos: 

implementación de ciclo 

parqueaderos en equipamientos y sitios públicos. Realizaremos 
una georreferenciación de los Cicloparqueaderos construidos. 

• Bicicletas eléctricas - Plazo 2024: proyecto de incentivo de uso de 

bicicletas de 

propulsión limpia y de velocidad máxima regulada menor de 30 

km/h (Tarjeta EPM). 

• Proporción y uso seguro de la bicicleta - Plazo 2030: proyecto de 
promoción y uso seguro de la bicicleta durante la vigencia del 

Plan. Las campañas asociadas a movilidad activa 
permanentemente promueven el uso seguro de la bicicleta dentro 

de la delimitación de la centralidad. 

Propuesta: Infraestructura ciclista 

Objetivo: Construir conexiones entre las vías ciclistas que han sido 
priorizadas. Dichas conexiones deben cumplir con los criterios de que 

sean directas, seguras, atractivas y cómodas. 
 

Justificación: estos tramos de cicloinfraestructura han sido evaluados, 
estudiados y en algunos casos con diseños propuestos por la 

administración distrital y los colectivos, organizaciones y ciudadanía. 
Conectar estos tramos se vería reflejado en el aumento del uso de la 
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bicicleta, además de garantizar el uso de la bicicleta en zonas de la 

ciudad que no están atendidas y ofrezcan seguridad y tránsito en 
bicicleta, motivando esto, el aumento en los indicadores de uso. 

Ciclorruta Norte Sur. 

• Carrera 65 Tramo Norte (actualmente ciclorruta Provisional) es 

necesario garantizar la segregación y revisión de puntos críticos 
de invasión por parte de automotores. 

• Carrera 65 Tramo Sur (Aeropuerto AOH- Calle 30) Barrio Trinidad 

• Conexión al Sur (Av. Las Vegas desde EAFIT hasta Mayorca). Con 

recursos del AMVA en su anterior administración. 

• Conexión al Centro: (Carlos E. Restrepo- Puente de Colombia 

hasta Parque Berrio) Evaluar la construcción de otro puente con 
vías expeditas para peatones y ciclistas y capacidad de flujo por 

autopista. 

• Conexiones Laureles: Av. Nutibara (San Juan- Bulerías); Carrera 74 

(Diamante Obelisco) y Carrera 78 (La Hueso- Nutibara)- 

• Conexión Universidades: (Carlos E. Restrepo - Universidad 

Nacional: por la autopista hasta punto cero) y (UdeA -portería 
Barranquilla - Ruta N hasta Carabobo). 

• Conexión Medellín- Itagüí: (Parque Cristo Rey - Parque de Itagüí 

por Av. Guayabal). 
• Conexión Aguacatala por calle 12 sur hasta Guayabal. 

• Conexión Industriales con carrera 65: (puente sobre el río Medellín 

de la calle 30 y conexión de 30A Cerro Nutibara) 
• Centro Cultural Moravia - Zamora, conexión Carabobo y regional 

norte. 
 

Se hace necesario incluir los 5 corregimientos con dispositivos e 

infraestructura para el control de velocidad. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

 

 
Indicador de producto Unidad Línea 

Base 
Meta 

 

 
Kms de ciclorruta priorizadas 

construidas 

Número NA Por 

asignar 

 

Propuesta: Incremento de viajes en bicicleta 

Objetivo: Coadyuvar en el cumplimiento del 10% totales de viajes en bici 
de acuerdo con el Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle 
de Aburrá 2030. 
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indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 
 

 Indicador de resultado Unidad Línea 

Base 

Meta  

 Número de viajes en 

bicicleta en el distrito de 
Medellín a 2027. 

Número NA Por asignar* el sentido 

del indicador es 
creciente 

 

Propuesta: intermodalidad 

Objetivo: Implementar proyectos de integración intermodal que 
integren los diferentes modos del SITVA 

 

Justificación: El Plan Maestro de la Bicicleta (PMB) 2030 indica que 

considerando la topografía del terreno deben adecuarse algunos 
medios de transporte, para trasladar las bicicletas a los sectores donde 

la tracción humana se vea impedida o donde por condiciones de 
seguridad deba cambiarse de modo para proseguir con el viaje. Para 

ello, se propone acudir al Ministerio de Transporte, para que en los casos 
necesarios se permita modificar las especificaciones técnicas de los 

vehículos y adecuar por ejemplo bodegas de carga o ganchos externos 
que permitan transportar la bicicleta o 

en casos particulares como la regional, vía nacional, ofrecer garantías 

para la movilidad segura en bicicleta. 

 

El Ministerio de Transporte desde La Estrategia Nacional de Movilidad 
Activa con enfoque de género y diferencial ENMA en las acción 7 tiene 

como propósitos: promover la integración de modos activos al 
transporte público y formular las condiciones técnicas que promuevan 

la integración de modos activos a las terminales de transporte 
municipal, intermunicipal, aeropuertos y a los diferentes modos y 

sistemas de transporte. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 
 

 Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta  

 
Estrategias y acciones para la 
integración de los Sistemas de 

Transporte Masivo y la bicicleta, 
implementadas (Biciparqueaderos de 

Número NA Por 

asignar 
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 larga estancia para bicicletas, 

autobuses, vagones, tranvías con 

racks, corredores multimodales, rieles 
etc.) 

    

 
Propuesta: oficina de la bicicleta 

Objetivo: Conformar la oficina municipal de la bicicleta. 

 

Según el PMB 2030: la creación de esta dependencia es necesaria para 
la correcta ejecución del plan, los profesionales requeridos deben tener 

pleno conocimiento del mismo, (visión, objetivos, metas, programas…), 

y de la labor a desempeñar, logrando que no sólo se logre la 
implementación, sino que se conviertan en motores de desarrollo de 

nuevas políticas y programas hacia el futuro. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

 Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta  

 
Oficina municipal de la bicicleta 

conformada y en funcionamiento 

siguiendo los lineamientos señalados en 

el PMB 2030 

Número 0 1  

 
Propuesta: seguridad vial 

Objetivo: Garantizar el desplazamiento de peatones y ciclistas en el 
distrito de Medellín (16 comunas y 5 corregimientos) de forma tranquila 

y segura, que estimule el uso de andenes y vías ciclistas. 
 

Justificación: Salvar vidas en las vías como dictado de los Objetivos de 
Desarrollo Sostenibles y la implementación de la estrategia de la 

seguridad vial en el distrito, basados en los mandatos y experiencias 
recopiladas a nivel mundial, nacional y local sobre Visión Cero. 

 

Según la Estrategia Nacional de Movilidad Activa con enfoque de género 
y diferencial (ENMA) el mayor potencial de reducción de fatalidades por 

siniestros viales se logra cuando las políticas de seguridad vial se 

combinan con políticas de transporte que minimizan la dependencia de 
los vehículos motorizados privados y dan prelación al espacio para 

caminar, montar bicicleta y utilizar el transporte público. 
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Por lo que, es necesario articular el Plan de Gobierno a la Política 

Nacional de Seguridad Vial y el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022 – 
2031. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

 

Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta 2024- 
2027 

Plan Local de Seguridad Vial 
revisado y ajustado 

Número NA 1 

 

Propuesta: proyectos de educación de la bicicleta 

Objetivo: Diseñar e implementar proyectos de educación y promoción 
que fomenten la cultura de la bicicleta como modo de transporte en las 

16 comunas y 5 corregimientos del distrito de Medellín 
 

Justificación: 

El Pacto por la Calidad del Aire y todas las acciones que se venían 

realizando para enfrentar las emergencias ambientales, pasaron a un 

segundo plano, pues dadas las condiciones climáticas favorables 
(Fenómeno de la niña) solo se generó emergencia ambiental en el año 

2020, que, a su vez por la pandemia, pasó desapercibida. Teniendo en 
cuenta el Fenómeno del niño que inicia, se tiene una alta probabilidad 

que ocurran de nuevo emergencias ambientales durante la próxima 

administración. En el relacionamiento internacional, la Secretaría de 
Medio Ambiente dejó de ser ese ejemplo mundial en sostenibilidad y les 

restaron importancia a temas como C40 e ICLEI. 

 

De acuerdo con Medellín Cómo Vamos, entre 2021 y 2022 aumentó la 
insatisfacción de los ciudadanos con aspectos ambientales como el nivel 

de ruido en la ciudad, la contaminación visual y la calidad del aire. La 
insatisfacción con el nivel de ruido pasó de 43% a 48%, con la 

contaminación visual, pasó de 39% a 42% y con la calidad del aire, pasó 
de 39% a 42%. 

 

La Estrategia Nacional de Movilidad Activa (ENMA), plantea el objetivo 
de promover ciudades más equitativas para todos los grupos 

poblacionales, de manera que se puedan empezar a cerrar las brechas 

asociadas al transporte urbano mediante la promoción de la caminata y 
el ciclismo como opciones que permitan reducir la dependencia del carro 

particular y las emisiones de gases de efecto invernadero. 
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No obstante, reducir la dependencia de los modos motorizados requiere 

no sólo de los esfuerzos de los gobiernos sino también de la ciudadanía. 
Es aquí donde la Estrategia Nacional de Movilidad Activa resulta 

relevante, ya que al generar las condiciones para que niños, niñas, 
adolescentes, hombres, mujeres, adultos mayores y personas en 

situación de discapacidad puedan tomar la decisión de adoptar la 
caminata o la bicicleta como el medio de transporte para cubrir sus 

necesidades de movilidad de manera cotidiana, logramos la 
construcción de esas ciudades equitativas y ambientalmente sostenibles 

que merece Colombia. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

Propuesta : movilidad activa con enfoque de género y diferencial 

Objetivo: Promocionar la movilidad activa y en bicicleta con enfoque de 

género y diferencial. 
 

Justificación 

La ENMA pone un particular énfasis en mejorar las condiciones de 
movilidad para mujeres, niñas, niños, adolescentes, adultos mayores y 

personas en situación de discapacidad, un tema que la Unión Europea 
coloca en la más alta de sus prioridades. Ya que, al promover espacios 

 

Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta 
2024- 
2027 

Proyectos  de  educación  y promoción 
que fomenten la cultura de la bicicleta 

como modo de transporte en las 16 

comunas y 5 corregimientos del 
distrito de Medellín, diseñados e 
implementados. 

Número NA Por 
asignar 

 
Indicador de gestión Unidad Línea 

Base 
Meta 2024- 
2027 

Número de aprendices graduados 
en la BiciEscuela Distrital. 

Número NA Por asignar 

 
Indicador de gestión Unidad Línea 

Base 
Meta  2024- 
2027 

Número de aprendices graduados 
en Bici Mecánica. 

Número NA Por asignar 
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que consideren las necesidades específicas de estos grupos 

poblacionales, se garantizan espacios para el disfrute seguro de cada 
una y uno de nosotros. 

 

Acompañado de la implementación de acciones para “no dejar a nadie 

atrás”, que tengan en cuenta la movilidad diferencial para personas con 
movilidad reducida y discapacidades, así como la equidad de género. 

Estas se deben articular con las necesidades de los territorios, que 

también son tenidas en cuenta. como componentes vitales frente a la 
sostenibilidad 

 

La movilidad activa se fortalece como un estilo de vida, como un eslabón 

para el bienestar, un mecanismo para el empoderamiento de las niñas 
y las mujeres, un vehículo de igualdad 

 

También debe hacer viable que las personas con discapacidad, personas 
mayores, niños y niñas se sumen a ella, rompiendo estereotipos y 

aportando al cambio, en especial para que las mujeres, en sus 
diversidades, puedan transitar de manera segura a cualquier hora del día 

y la noche. 

Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

 

Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta 
2024- 
2027 

Número de acciones de promoción de 

movilidad activa con enfoque de género, 
diseñadas e implementadas. 

Número NA Por 

asignar 

 

Propuesta: promoción de la movilidad activa 

Objetivo: promocionar la movilidad activa en las 16 comunas y 5 

corregimientos, como una estrategia para gestionar los retos del cambio 
climático del Distrito de Medellín 

 

Justificación 

 

La ENMA promueve la movilidad activa, que incluye la caminata y la 

bicicleta como formas de desplazamiento. A través de esto, se atienden 
las necesidades de una movilidad saludable, segura y ambientalmente 

sostenible para la ciudadanía. 



179 

 

Es evidente que la movilidad activa trae una serie de beneficios tanto 

para las personas como para los territorios. Estos incluyen disminuir 
emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI), aportar a la 

descongestión de los espacios urbanos y reducir siniestros viales al 
promover menores velocidades de circulación, además de incidir en una 

mayor productividad y reactivación económica, como resultado de los 
múltiples emprendimientos que se están gestando con diferentes 

liderazgos comunitarios, y que tienen en la bicicleta su medio de 
transporte. Frente a las personas, hay mejoras evidentes en su salud y 

bienestar, una mejor relación con el entorno, que puede incidir en la 
reconstrucción de lazos sociales y comunitarios, y en una 

transformación cultural a nivel municipal, e incluso a nivel nacional, 

entre otras. 

1. Indicador para medir el cumplimiento del objetivo de la propuesta 

 

Indicador de producto Unidad Línea 
Base 

Meta 
2024-2027 

Número de acciones de promoción de 

movilidad activa, diseñadas e 
implementadas. 

Número NA Por 
asignar 

 
 


